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Zusammenfassung

Die Firma M+ 5 Transportigeselischaft mbH & Co. KG plant den Abbau von Sanden in
der Gemarkung Stihren. :

In dem vorliegenden Gutachten wurde untersucht, welche Gerduschimmissionen durch
den geplanten Trocken- und Massabbau incl. der zugehdrigen Vorarbeilen an den
nachstgelzgenen Wohngebiuden zu erwarten sind.

Die durchgefikFrtzn Berechnungen haben crgchen, dass die — je nach Ausweisung dar
hetroffenen Gebiete - zugrunde zu legenden Immissionsrichtwerte van

tagsiiber  (06:00 bis 22:00 Uhr) 50 bzw. 60 dB{A)

selbst mit den z. T. sehr konservativen Ansdtzen tagsiiber um mindestens 7 dB(A)
unterschritten werden. Ein néchtlicher Beirisb auf dem Abbaugelénde ist nicht
beabsichtigt.

Auch die mogichen Gerduschspitzen unterschreiten die fiir die Tageszeit zuldssigen
Pegel vor 80 bzw. 90 dB{A) ganz erheblich.

Die Untersuchung der schalltachnischen Auswirkungen des anlagenbedingten Verkehrs
auf den o&ffendichen Strallen zum Abbaugebiet hat ergeben, dass cder Abtransport
maglichst Richtung Norden erfolgen sollte. An den wenigen, an dieser Strecke liegenden
schutzbedurftigen Gebauden wird der zuldssige Immissionsrichtwert um mindestens
14 dB{A} unterschritten. Weitergehende, organisatorische Larmmminderungsmalnahmen
sind bei dieser Streckenfuhrung nicht erforderlich.

Bei einar Nufzung dar Strallen Richtung Siiden dagegen wird der zuldssige
Immissionsrichtwert  am  ndchstgelegenern Wohngebdude  allein - durch  den
anlagenbedingen VYerkehr bereits lbarschritten. Aus diesem Grund st von einer Nutzung
der Sidstrecke abzusehen.

Der Sachverstandige

ggg;@d@@

iplfing. Heinz Pcdlacha

CQuzlitatssicherung:  Dipl.-Ing. Siegfried Jost
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1 Aufgabenstellung

Die Firma M + S Transporigesellschaft mbH & Co. KG plant den Abbau von Sanden in
der Stact Bassum, Gemarkung Stiihren. In Anhang 1 haben wir einen Ubersichisplan

beigefigt, dem die Lage des Abbaugebietes und der Nachbarschaft entnommen werden
kann.

Im Rahmen des Raumerdnungsverfahrens wurde die TUV NORD Umweltschutz GmbH &
Co. KG beauftragt, die durch den geplanten Trocken- und Nassabbau incl. der zugehori-
gen “orarbeiten in der MNachbarschaft der geplanlen Abbaufliche zu erwartenden
Gerauschimmissionen zu berechnen und zu beurteilen. Grundlage dieser Untersuchung
bilden vorhabenbezogene Unterlagen des Auftraggebers sowie Erfahrungswerte aus

vergleichbaren Projekten. Die Anlagenplanung erfolgt zeitgleich mit der Erstellung dieser
Untersuchung.

2 Allgemeine BeurteilungsmaRBstihe

Nach dem Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) sind Anlagen so zu errichten und
ZuU betreiben, dass schadliche Umwelteinwirkungen vermieden werden. Die Anforderun-
gen zur Vermeidung schédlicher Umwelteinwirkungen durch Larm werden durch die
CAusfahrungen der "Technischen Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TAL&rm" (Sechsts
Allgemeine  Verwaltungswvorschrift  zum  Bundes-Immissionsschutzgesetz)  vom
26. August 1998 konkretisiert (siehe §§ 42 BImSchG). Fur die Ermittlung und Beurteilung

von Gerduschimmissionen werden wvon uns daher die Ausfihrungen der TAL&rm
zugrunde gelegt.

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche ist nach der TAL&rm
vorbekaltlich einiger Sonderregelungen sichergesellt, wenn die Gesamthelastung durch
Gewerbelarm am mafkgeblichen Immissionsort die Immissionsrichtwerte nicht Uberschrei-
tet. Die Gesamtbelastung ist die Bslastung, welche durch alle technischen Anlagen
hervorgerufen wird. Sie beinhaltet die Vorbelastung durch Anlagen vor Errichtung einer

neu zu beurteilenden Anlage sowie die durch dizse Anlage hervorgerufene Zusatzbelas-
tung.

Zum Einwirkungsbereich einer Anlage werden die Flachen gerechnet, in denen die
Gerdusche einer Anlage Beurteilungspegel verursachen, welche weniger als 10 dB(A)
unter den geltenden Irmissionsrichtwerten liegen (Pki. 2.2 der TAL&rm).

In Anlehnung an Ziffer 3.2.1 Abs. 2 TALGrm ist eine Anlage auch dann genshmigungs-

fahig, wenn die Gerauschimmissionen der geplanten Anlage als nicht relevant zu
bezeichnen sind:

Die Genehmigung fiir die zu beurteilende Anlage darl such bei einer Uberschrei-
lung der Immissionsrichtwerte aufgrund dsr Vorbelastung aus Grinden des
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Larmschutzes nicht versagt werden wenn der von der Anlage verursachte
Immissionsbeltrag im Hinblick auf den Gesefzeszweck als nicht relevant anzusze-
hen ist. Das ist in der Regef dsr Fall, wenn die von der zu beurteilenden Anlage
ausgehende Zusaizhefastung die [mmissionsrichtwerte nach Nummer 6 am
maligehlichen Immissiansort um mindestens 6 dB(A) unterschreitel.”

Beurteilungspegel und -zeiten

Cie Beurteilung der Gerauschimmissionen erfolgt nach der TAL&rm anhand won
Beurieilungspegeln. Der Beurteilungspegel ist der Wert zur Kennzeichnung der mittleren
Gerauschbelastung wahrend der Beurteilungszsit. Er ist auf die Beurteilungszeit fir die
Tages- und Machtzeit zu beziehen. Als Beurteilungszeit flr die Tageszeit gilt der Zeitraum
von 06:C0 bis 22:00 Uhr. Mallgebend fir die Beurteilung der Macht ist die volle Macht-
stunde mit dem hidchsten Beurleilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage re'evant
beitragt.

Zuschlag flir Ton- und Informationshaltigkeit

Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurtsilenden Gerduschimmissionen ein oder meh-
rere Tone Fervortreten oder in denen das Gerdusch informationshaltig ist, ist j& nach
Auffalligkeit ein Zuschlag von 3 oder 6 dB anzusetzen. Falls Erfahrungswerte von
vergleichbaren Anlagen vorliegen, ist von diesen auszugehen, Die Tonhaltigkeit eines
Gerausches kann auch messtecnnisch bestimmt werden (DIN 45 681).

Zuschlag fir Impulshaltigkeit

Bel Prognosen ist fir die Teilzeiten, in denen das zu beurteilende Gerdusch Impulse ent-
halt, je nach Stérwirkung ein Zuschlag von 3 oder 6 dB anzusetzen. Falls Erfahrungs-
werte von vergleichbaren Anlagen vorliegen, ist von diesen auszugehen.

Bei Gerauschimmissionsmessungen ergibt sich der Impulszuschlag K, fir die jeweilige
Teilzeit aus der Differenz der nach dem Taki-Maximalpagelverfahren gemessenen
Mittelungspegel und den aquivalenten Daucrschallpegeln:

I"{I = I—AFTeq H L.ﬂ-ec [dB]
Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit (Ruhezeitzuschlag)

Fir folgende Zeiten ist in Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie in Gebicten mit
hoherer Schutzbedirftigkeit bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stér-
wirkung von Gerguschen durch einen Zuschlag von 6 dB zu beriicksichtigen:

an Werktagen: 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr,
20:00 Uhr bis 2200 Uhr
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an Sonn- und Feiertagen: 06:00 Uhr bis 09:00 Uhr,
13:00 Uhr bis 15:00 Unr,
2C0:00 Ubr bis 22:00 Uhr.

Won der Bericksichligung des Zuschlags kann abgesehen werden, soweit dies wegen der
besonderen drilichen Verhalinisse unter Bericksichtigung des Schutzes vor schédlichen
Umwelteinwirkungen erforderlich ist.

Meteorologiekorrektur Cpo

Die verschiedenan Wittarungsbecingurgen sind gemalt DIN 1SO 9613-2, Gleichung 6
durch die Meteorologiekorrektur C.... 2u berlicksichtigen. Die Korrektur ist urmso grofer, je
geringer der Zeitantell wahrend eines Jahres ist, in dem das Anlagengerdusch am
Immissionsort ohne wesentliche Abschwiachung durch Witterungszsinfilisse einwirkt, Zur
Festlegung des Meteorologie-Faktors C; (aus dem der Wert fur C.. berechnet wird)
legen wir im Folgenden einen mit dem ehem. NLO abgestimmiten, pauschalen Wert von
tagsiiber 3,5 dB(A) bzw. nachts 1,9 dB(A) zugrunds.

Bei Abstanden bis zu 100 m is! die Meleorologiekorreklur in der Regel gleich Null.
Korrekturwerte von 2 bis 3 dB werden nur s2lten berschritten.

Immissionsrichtwerte fiir Immissionsorte aullerhalb von Geb3uden

Die Immissionsrichtwerte fur den Beurteilungspegel befragen fiir Immissionsorte auler-
halb won Gebauden

a) in Industriegebieten 70 dB(A)

b) in Gewerbegebieten tags 65 dB{A)
nachts 50 dB{A)

¢} in Kerngabieten, Dorfgebieten und Mischgebisten tags 60 dB{A)
nachis 45 dB(A)

d) in allgemeinen Waohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten tags 55 dB{A)

nachts 40 dB{A).

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am Tage um nicht
mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anlagenbedingter Verkehrsldrm

Unter Punkt 7.4 fiihrt die TA Larm zur Beriicksichtigung von Verkshrsgerduschen aus:

*Fahrzeuggerdusche suf dem Belriebsgrundstiick sowie bei Ein- und Ausfahrt, die
in Zusammanhiang mit dem Betrieb der Anlage entsiehen, sind der zu beurteilenden
Anfage zuzurechnen und zusammen mit den dbrigen 2zu beriicksichtigen
Arnfagengerduschen bed der Ermidifung der Zusalzbelasiong cu erfassen und zu
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teurteifen. Sonstige Fahrzeuggerdusche auf dem Belriebsgrundstiick sind bel der
Ermittiung der Vorbelastung zu erfassen und zu baurteifen. Fir Verkehrsgeréusche
gul dffenthichen Verkehrsfldchen geften die (fofgendern) Absétze 2 bis 4.

Gerdusche des An- und Abfahriveriehrs auf dffantlichen Verkehrsfldchen in sinem
Abstand von bis zu 500 m von dem Betriebsgrundstilck in Gebieten nach Nr. 6.1
Buchstaben ¢ bis f sollen durch Malinahmen organisatorischer Art soweit wie még-
fich vermindert werden, soweit

— &ie den Beurtedlungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht
rechnerisch um mindestens 3 dBf4) erhohen,

- keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

- ie Immissionsgrenzwerte der Verkehrsidrmschutzveroranung {16, BimSchv)
erstmals oder weitergefhiend (berschritten werden.

Der Beurtelfunaspege! fir den Stralienverkehr auf offentlichen Verkehrsiidchen ist
zu berechner riach den Richilirmen fir den Larmschulz an Stralen - Ausgabe 1990
- RLS-90, bekannt gemacht im Verkehrsblatt, Amtsblatt des Bundesministeriums fir
Verkehr der Bundesrepublik Deutschland (VEBL) Mr. 7 vam 14 April 1990 umter ifd
Nr. 79."

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BElmSchY betragen:

In reinen und allgemeinen YWohngebieten tagsiber 59 dB(A)
und Kleinsiedlungsgebieten nachls 49 dB(A).
In Kerngehieten, Dorfgebieten und tagsiber B4 dB(A)
Mischgebieten nachts 54 dB(A).

Aus dem Vergleich mit den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV folgt, dass entspre-
chend deren Anlage 1 ,Berechnung der Beurteilungspegel an Sfraften” flr die Berech-
nung die durchschnittliche tagliche \erkehrsstarke (DTV) des anlagenbezogenen
Verkehrs auf der oOffentlichen Strale anzusetzen ist und auch die dort genannten
Beurteilungszeiten gelten.

Oie unter Punkt 6.1 der TA Larm aofgefihrten Gebiate s ned wig falgt geglisdert:
Indusiriegebista

Gawerbegebista

Karn-, Dorf- und Mischgebiste

zligemeina Wohngebieie und Klainsieclungsgebizte

reine YWohngabizate

Kurgabista, Krankannduser und Pflegaznstaltan.
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3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Bei den nachfolgenden Untersuchungen wurden die Ausfilhrungen der folgenden
Gesetze, Verwaltungsvorschriften, Normen und Richilinien zugrunde gelegt:

My BImSchG "Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen
curch Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschutterungen
u. 8. Vorginge" (Bundes-Immissionsschutzgesetz)
in der Fassung der Bekanntmachung vom
26. September 2002, in der aktuellen Fassung

f2f TA Larm "Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA LA&rm"
§. Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz vom 26. August 1998
Gemeinsames Ministerialblatt, herausgegeben vom BMI,
49, Jahrgang, Nr. 26 vom 28. August 1998

13 16, BimSchy "Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
{Verkehrsldrmschutzverordnung) vom 12, Juni 1990

4/ RLS-80 "Richtlinien fur den LArmschutz an Stralten”
Ausgabe April 1990, Berichtigter Nachdruck Februar 1992

/A0 DIN IS0 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien®
Teil 2 Allgemeines Berechnungsverfahren, Ausgabe Oktober 1999

Als mankgetliche Immissionsorte werden im Folgenden die in Tab. 1 zusammengestellten
Immissionsorte mit den dort genannten Immissionsrichtwertan zugrunde gelegt:
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Tab.1: Immissionsorte und zugrunde gelegte Immissionsrichtwerte
Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwert
. tagsiber nachts
AUSWEISUNG | (6:00 bis 22:00 Uhr) | (22:00 bis 6:00 Uhr)

IP1 | Gréfinghausen 5 MI/MD 80 dB(A) 45 dB(A)

IPZ2 | Grifinghausen 6 MIMD 80 dB(A) 45 dB{A)

IP3 | Stuhren 84 WR* S0dB(A) 35 dB(A)

IP4 | Stuhren 85 WR* 50 dB(A) 35 dBlA)

IP5 | Stiikren 55 WR* 50 dB(A) 35 dB(A)

IPG | Stahren 16 MIMD 60 dB(A) 45 dB{A)

IP7 | Stihren 27 MIMD 80 dB(A) 45 dB(A)

IP8 | Stuhren 15 MIMD B0 dB(A) 45 dB(A)

IPS | Stihren 32** MI/MD 60 dB(A) 45 dB(A)

*Anmerkung: Mach Auskunft der Stadt Bassum liegen die Immissionsorte 1P3, P4 und
IPS im Bereich des Bebauungsplanes ,SW Wochenendgshiet®, flir den sine Ortssatzung
festlegt, dass ., das Wochenendhausgehbiet dem vorilbergehenden Freizeitwohnen vom
15,04, bis 15.10. dient” Da die TA Lam keine Richtwerte flir derartige Gebiete vorgibt,
legen wir in Anlehnung an die schalltechnischen Orientierungswerte aus Beiblatt 1 der
DIN 18005-1 die Richtwerte flir ein reines Wohngebiet zugrunde. Die Ubrigen
Immissionsorte liegen im unbeplanten Aulenbereich und werden entsprechend als
Misch- bzw. Dorfgebist eingestuft.

**Der Immissionsort IP3 wird nur bei der Berechnung des anlagenbedingten Verkehrs auf
den dffentlichen Zufahrisstralfien berlicksichtigt. Dieses Gebdude liegt am rdchsten an
giner moglichen Zufahrt zur Abbauflachs von Siden.

Alle weiteren Wohngebaude befinden sich in sinem gréferen Abhstand zum Rand der
Abbauflichen. Bei einer Einhaltung der Immissionsrichtwerle an den 0. g. Immissions-
orten liegt dort ebenfalls eine Einhaltung vor.

Im Rahmen einer Ortsbesichtigung am 21. Februar 2012 ist uns an den o.g. Immissions-
orten kesine Gerduschvorbelastung durch andere, unter den Regelungsbereich der
TALAmm fallende Betriehe aufgefallen. Allerdings plant der Auftraggeber parallel die
Verfiillung der ehem. Siedenburg-Grube in der Gemarkung Nordwohlde (Flur 12,
Flurstiick 48/1). Zu den durch dieses Vorhaben zu erwartenden Gerduschimmissionen
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haben wir mit Datum vormn 18.01.2012 eine gutachtliche Stellungnahme® erarbeitet. Die
dort berechneten Beurtailungspegel von

IP1 — Grafinghausen 5 Lr s = 50 dB(A) und
IP2 — Grafinghausen & Li1eg= 49 dB(A)

legen wir im Folgenden fir diese Immissionsorte als Vorbelastung zugrunde.

4 Angaben zum Vorhaben

Das geplante Abbaugebiet mit einer Flache von insgesamt ca. 30 ha befindst sich
nordwestlich der Ortslage Nordwohlde jenseits der Bundesstralle B 51 — sishe
Ubersichtsplan in Anhang 1. Der Suchraum fiir die Abbaugrutbe liegt in der Gemarkung
Stiihren, Flur 1, Flurstiicke 112/2, 1141, 1161, 318/M116, 118/1, 326/120, 119/1, 323/120,
121 und 286/174.

Das Abbaugebiet befndet sich in der westlichen Syker Geest. Die Flachen werden derzsit
Uberwiegend landwirtschaftlich genutzt. Zwei kleine Teilflachen im Osten und Norden sind
mit Nadelgehélzen bestanden, ein Waldstiick im Westen wird von Laubgehdlzen gepragt.
Im Neordosten des Plangebietes liegt eine kleinzre Wochenendhaus-Siedlung. Das
Gelande ist wellig und steigt Richtung Nordosten an, die Gelandehthen lisgen zwischan
2500 m NN und 37,00 m NMN. Der Grundwasserspiegel liegt im Osten bei ca. 25,00 m NN
und f& It in Richtung Nordwesten zum Klosterbach auf ca. 22,50 m NN ab.

Der Abbau der Sandes erfolgt im ersten Schritt im Trockenabbau, anschlielend im
Massabbau. Im Trockenabbau wird der Sand mit Radlader abgebaut und direkt auf Lkw
verladen. Der Trockenabbau erfolgt bis zu einer Héhe von 2 m lber dem Grundwas-
serhorizont. Beim  anschliefenden Nassabbau erfolat bis  zur  Freilegung der
Grundwasseroberflache zunachst ein Trockenabbau. Nach Freilegung einer genigend
grolen Grundwasserflache wird ein Saughagger eingesetzt, cer ein Wasser-Sand-
Gemisch vom Grund des entstandenen Sees absaugt und (iber Pumpen und eine
Rohrleitung in ein Spilfeld einlzitel. Diese Spllfelder werden innerhalb  der
Trockenabbaufliche eingerichtet. Nach Beflllung eines Spilfeldes wird dieses wieder im
Trockenabbau akgebaut und das nichste Spllfeld angelegt.

Die vorgesehens Abbzudauer betrégt ca. 20 Jahre, in dieser Zeit sollen rd. 4.500.000 m?
Boden abgebaut werden. Zum Abbau werden Lkw, Radlader und Schwimmbagger
gingesetzl, in der Spitzs werden ca. 60 = 75 Lkw/Tag cie Grube anfzhren. Mogliche
Wege flr den Abtransport sind entweder vom Flstk. 118/1 in sldliche Richtung zur B &1

¢ Sutacktiche Slellungnahme zu den Gerduschimmissionan bei der Verflllung einzr ehem. Abbaugrube,

Az 8OO0 705 181/ 212 UBSO10 vom 18.01.2012, TUY NORD Umweltschutz GmbH &Co. KG
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odar in nirdlicher Richtung ldbear die Stralle Grafinghausen, dann nack Osten zur Stralte
Mordwohlder Heide und weiter zur bestehenden Abtransporistrecke des Nassabbaus
Fesenfelder Heide.

Die tagliche Regelarbeitszeit liegt werktags zwischen 7.00 und 20:00 Uhr, Nacht- oder
Sonntagsarbeit ist nicht vorgesehen.

5 Berechnung der Geriuschimmissionen

Auf der Basis der zur Verfugung gestellten Pldne und Unterlagen wird in Verbindung mit
der Ortshesichtiqung ein digitales Gelandemodall erstellt.

Die Prognose der zu erwartenden Gerduschimmissionen erfolgt mit diesem Modell (her
eine detaillierte Schallausbreitungsrechnung im Oktavspekirum nach Nummer A.2.3 der
TA Ldrm mit dem Rechenprogramm IMMI, Version 2011-1, des Ing.-Blros Wilfel
Messysteme-Software nach den Vorgaben der DIN ISC9613-2. Grundlage dieser
Berechnung sind cie Daten der gerduschrelevanten Anlagen/Gerite bzw. Téatigkeiten,
ihre orlliche Lage und die orogralischen Verhallnisse.

In das Rechenmodell werden Ersatzschallquelien eingeflhrt, die fUr den zu beurteilenden
Zeitraum die von den gerauschemttierenden Maschinen abgestrahlte Schallleistung
reprasentieren,

Dabei werden fir jeden Immissionsort die von den zu berlicksichtigenden Gerduschquzl-
len an diesem Ort verursachten Immissionsschallpegel ermittelt, und zwar unter
Berlicksichtigung der Pegelkorrekturen fir Entfernung, Luftabsorption, Witterungs- und
Bodendampfung sowic ggf. Abschirmung durch dic Grubenrénder bzw. durch vorgela-
gerte Hindernisse auf dem Ausbreitungsweq.

Zur Bestimmung der meteoro'ogischen Korrektur C,. legen wir dabei fir C, einen pau-

schalen Wert von tagsiber 3,5 dB(A) zugrunde; die Bodendampfung wird nach dem
alternativen Verfahren entsprechend Ziffer 7.3.2 der DIN 150 9613-2 berechnet.

Fir die Berechnung der Flachenschalljuellen wird die jeweilige Gesamtflache von dem
Rechenprogramm automatisch so in Teilflichen aufgeteilt, dass die Bedingung ,grifite
Ldngenausdehnung = 0 7-facher Abstand zwischen Immissionsort und Mittelpunkt der
Flache” in jedem Fall erfiillt ist.

Der mit den Immissionsrichtwerten zu vergleichende Beurteilungspegel wird nach Glei-

chung (G2) der TAL&rm aus dem Mittelungspegel Ly, der immissionsrelevanten Quellen
bestimmt.
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51 Gerduschemissionen und Einwirkzeiten

Fir den Massahbau soll gin elaktrisch angetriebener Saugbagoer eingesetzt werden. Im
Rahmen eines anderen Genehmigungsverfahrens haben wir die Gerduscherissionen
eines vergleichbaren Baggers gemessen und daraus einen Schallleistungspegel von

Saugbagger Lyya = 97 dB(A)

bestimmt. Als Einsatzzeit gehen wir im Folgenden von einem Betrieb Ober taglich 10 Std.
aus.

Fir die flexible Schlauchleitung, Uber die das Wasser-Sand-Gemisch zum Spllfeld gs-
pumpt wird, war bei der 0. g. Messung keine signifikante Gerduschemission feststellbar.

Fir den Abbau und die Verladung gshen wir vom Betrieb von zwei Radladern aus — z. B.
Caterpillar Cat 966 H -, die entsprechend der 32. BImSchV mit einem Schallleistungs-
pagel von jeweils

Radlader  Lys = 107 dB(A)

gekennzeichnet sind. Zusatzlich wird ein Zuschlag fur Tonhaltigkeit von K; = 3 dB(A)
berlicksichtigt.

Mil einer Beladezeil je Lkw von max. 3 Minuten ergibt sich flr taglich bis zu 75 Lkw eine
Einwirkdauer von insgesamt 3,75 Std/Tag. Unter Einbeziehung weiterer Arbeiten legen
wir im Folgenden — bai konservativem Ansatz — flr den Abbaubetrieb eine gesamte
Einwirkdauer von taglich 6 Std. zugrunde (zwei Radlader jeweils 6 Stunden 4 107 dB{A)).
Far mégliche Gerfuschspitzen — z.B. beim Schiagen der Ladeschaufel auf die Lkw-
Bordwand = gehen wir von Gerduschspitzen von bis zu Lyarmax = 123 dB{A) aus, bei
alleinigem Betrieb cer Radladers beim Anlegen z.B. des Bodenzwischenlagers setzen wir
einen Lyarrg: = 113 dB{A) an.

Wahrend der vorbereilenden Arbeilen, Abschieben des Oberbodens und Anlegen eines
Bodenzwischenlagers im sudwestlichen Bereich, gehen wir wvon einer téglichen
Betrizbszeit beider Radlader (iber jeweils 10 Stunden aus.

Far die Fahrt in der Grube und den Ruckweg auf die &ffenliche Stralle legan wir je Lkw
und Stunde einen langenbezogenen Schallleistungspegel von

Lkw  Lywa' =65 dB{AYm

zugrunde. Flr die Gerguschspitzen bei der Lkw-Fahrt gehen wir von einen Wert van
Lyvarmax = 110 dB(A) aus.
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5.2 Geruschimmissionen

Mit cen wvorstehend genannten schalltechnischen Eingangsdaten haben wir auf dem
Rechner ein dreidimensicnales Modell erstellt und die daraus berechneten Beurteilungs-

pegel und moglichen Geraduschspitzen in der falgenden Tabelle zusammengestellt. Dabei
haben wir beispielhaft vier verschiedane Betriebsphasen untersucht:

Phase 1: Vorbereitende Arbeiten mit Abschiehen des Oberbodens von Flstk, 1181
und Anlegen des Bodenzwischenlagers im Slidwesien.

Phase 2: Beginn der Abbauarbeiten auf Flstk. 112/1, Maschineneinsatz astwa auf
Hbhe des - nach Abrdumen des Oberbodens — vorliegenden Niveaus.

Fhase 3. Abbaumalinahmen sind bis zur untzren Trocken-Abbaugrenze von 2,0 m

uber Grundwasserhorizont erfolgt, Maschineneinsatz weiterhin auf Flstk.
118/1.

Phase 4: Abbaumalnahmen sind bis zur untzren Trocken-Abbaugrenze von 2,0m
iber Grundwasserhorizont erfolgt, Maschineneinsatz im sidlichen Bereich

der Grube auf Flstk. 326/120, 119/1, 323/120 und 121, zusdtzlich Betrieb
des Schwimmbaggers im nérdlichen Bereich von Fistk. 118/1.

Mit diesen Ansatzen ergeben sich an den zugrunde gelegten Immissionsoren die

folgendan Beurtei ungspeagel und moglichen, maximalen GerBuschspitzen (in Phase 2):

Tab. 2: Immissionsrichtwerte IRW, zu erwartende Beurteilungspegel L, und
Gerduschspitzen Larma, in dB(A)

Immissions | IRW Beurteilungspegel L, | Gerausch-
-ort spizen
- ' s I—AFmax
Phase1 | Phase2 | Phase3 | Phase4

IP1 B0 33 33 32 30 47
P2 60 32 31 31 29 45
IP3 a0 29 29 37 35 55
IP4 50 41 41 39 37 | 59
PS5 50 43 43 41 39 63
IP5 60 37 37 36 38 53
IF7 60 35 34 ' 34 37 50
P8 g0 | 38 a6 36 39 51

Der vorstehenden Tabelle ist zu entnehmen, dass selbst bei dem filr die Nachbarschaft
unginstigsten Betriebszustand — Phase 1 — die zu erwartenden Beurtellungspegel die
gnzusetzenden Immissionsrichtwerte um mindestens 7 dB({A) unterschreiten. Im Sinne

von Ziff. 3.21, Abs. 2 der TA Larm sind die Geruschimmissionen dahor als nicht
relevant anzuseher.
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Auch unter Einbeziehung der Ger3uschvorbelastung - siehe Pkt 3 — werden die
zugrunde zu legenden Immissionsrichtwerte weiterhin sicher unterschritten.

Die im unglnstigsten Fall moclichen Gerduschspitzen unterschreiten ganz erheblich die
zulassigen Werle von 80 bzw. 80 dB(A).

53 Anlagenbedingter Verkehr auf 6ffentlichen Strallen

MNach Ziff. 7.4 der TA Larm sind auch die Gerdusche des anlagenbadingten Verkehrs auf
den dffentlichen Verkehrsflachen zu betrachten — siehe Pkt. 2 dieses Gutachtens.

Fiir die Uberpriifung aller drei Eingangskriterizn muss die vorhandene Verkehrsbelastung
auf den &ffentlichen Straflen, d. h. ohne den Verkehr der zu beurteilenden Anlage,
bekannt seir. Die Prifung nach Ziff. 7.4 der TALarm kann jedoch auch ohne Kenntnis der
vornandenen Verkehrsbelaslung vorgenommen werden: Scfern die Beurteilungspegel
des anlagenbezogenen Verkehrs die Immissionsgrenzwerte der 16. BlmSchY um
mindestens 5 dB(A) unterschreiten, kiinnen die drei Kriterien nicht gleichzeitig erflillt sein.

MNach Zifi. 7.4 ist der Verkehrsweg im Umkreis von 500 m von der Ein- und Ausfahrt des
Betriebsgelandes zu beriicksichtigen; eine Vermischung mit dem Obrigen Verkehr" ist in
der Regel dann gegeben, wenn das anlagenbedingts Verkehrsaufkormmen die Verkehrs-
strome auf offentlichen Varkehrswegen nicht mehr arkennbar besinflusst. Dies ist im
varliegenden Fall spétestens bei der Einfahrt auf die B 51 gegeben.

Prinzipiell sind zwei Zufahrtsmaoglichkeiten denkbar: Eine Zufahrt von Siiden, keginnend
an der B 51 gegenliber dar Nordwohlder Dorfstrafle” oder aus Richtung Norden,
abzweigend von der bestehenden Abfransportstrecke des Massabbaus Fesenfelder
Hede auf die Nordwohlder Heide”, dann auf den Waldweg nirdlich der zur Verflllung
anstehenden ehem. Sandgrube und weiter Uber die Stralie ,Grafinghausen”. Da sich aut
der Sldstrecke mehrere Wohngebdude direkt an der Stralle befinden, ist aus rein
schalltechnischer Sicht der Mordstrecke dar Vorzug zu gaeben.

Durch den anlagerbedingten Verkehr von bis zu 75 Lkwi/Tag bzw. 160 Phkw- und Lkw-
Fahrten auf diesen Zufahrtsstraiien ergibt sich mit asphaltierter Stralenoberflache und
einer zuldssigen Hachstgeschwindigkeit von 80 km/h ein Emissionspegel nach RLS-20
von Ly e= 56,6 dB{A), fur die ungepflasterien Waldwege setzen wir einen Zuschlag von
6 dB({A) an, d.h. einen Emissionspegel von L, g = 62,6 dB(A).

Mit diesen Emissionspegeln ergibt sich fir die Mordstrecke an dem vom Verkehrslarm am
starksten betroffenen Gebaude IP1 .Grafinghausen 5° ein Beureilungspegel von
50 dB(A). Der Immissionsgrenzwert von 84 dB{A) wird weit unterschritten. Weitergehende
Malnahmen organisatorischer Art zur LA&rmminderung sind fiir diese Strecke nicht
arforderlich.
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Bei einer Nutzung der Siidstrecke ist u. E. der IP8  Stihren 32° das der Strafe
nichstgelegene und somit am starksten betroffene Wohngebaude. Hier wiirde sich mit
den 0.9. Emissionsansatzen ein Beurteilungspegel von 65 dB(A) ergeben, d. h. bereits
der anlagenbedingte Verkehr zllein wiirde den Grenzwert (iberschreiten. Aus diesem
Grund ist von einer Nutzung der Sldstrecke abzusehen.

6 Qualitit der Prognose

Vorab ist anzumerken, dass es derzeit keine allgemein anerkannten und eingefihrien
Methoden =zur quantitativen Kennzeichnung der Aussagequalitdt von Schallimmissions-
prognasen gibt.

Die Genauigkeit der Berechnungsergebnisse wird bastimmt durch die verwendeten Aus-
breitungsalgorithmen und die Unsicherheit der angesetzten Schallleistungspegel.

Die von uns angesetzten Schallpegel entsprechen der Genauigkeitsklasse 2 {d. h. Ver-
gleichs-Standardabweichung + 1,5 dB(A)). Die Ausbreitungsrechnung nach DIN IS0 9613-2
besitzt entsprechend der dortigen Tabelle 5 eine Vergleichs-Standardabweichung vaon
+ 3 dB{A). Hieraus ergibt sich fur die berechneten Beurteilungspegel sin oberer Vartrau-
enshereich von + 4 dB(A).

Unter Bericksichtigung eines spateren Abzugs von 3 dB(A) gemal Ziffer 6.9 der TA Larm
(Uberwachungsmessung) betrégt die Wahrscheinlichkeit 90%. dass im Rahmen einer
Nachmessung die Immissionsrichtwerte eingehalten werden, wenn die prognostizierien
Beurteilungspeagel die Immissionsrichtwarte um mindestens 1 dB(A) unterschreiten.

Dies ist im vorliegenden Fall sicher gewahrleistet.

- Ende des Textteils -
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Zusammenstellung der detaillierten schalltechnischen Eingangsdaten fiir die

Immissionsberechnung
— beispielhaft fir die Phase 4 -

Arbeitsbereich
X min X max zmax z1 24
Im im im fm im
3478420, 0] 3482720,0 0,00[ 60,00] 24,00 20,00]
Punkt-8Q /IS0 9613 Variante 0]
Element Bezeichnung hohe DO | Spekfrum | Emiss.- Lw |
Quelle | /dB Variante 1dB(A)
EZQi001 Schwimmbagger 0,0| Oktav Tag 97,0
Nacht 97,0
Ruhe 97,0
Punkt-SQ /ISO 9613 Variante 0
Element Bezeichnung 16Hz | 315Hz | 63Hz 500Hz | 1000 Hz | 2000 Hz 8000 Hz
EZQi001 Schwimmbagger 87,2 98,2| 100,6 92,2| 93,0| 89,7 79,9
87,2| 98,2| 100,6 92,2| 93,0/ 89,7 79,9
Punkt-SQ /1SO 9613 Variante 0
Element Bezeichnung Beurteilungs-Vorschrift Spitzenpeg. Impuls-Z. Ton-Z. Extra-Z.
1dB(A) /dB 1dB idB
EZQi001 Schwimmbagger 100,0 0,0 0,0
Punkt-8Q /SO 9613 Variante 0 (ohne Ruhezeitzuschlag)
Element Bezeichnung Dauer Zeitzone Emiss.- Lw n- Einwirk- dLi Lwr
BZR /h variante /dB(A) mal dB (dB(A)
EZQi001 Schwimmbagger 16, 00| Werktag, RZ (6h-7h) 97,0 0
Werktag (7h-20h) 97,0 1| 10,0000 -2,0
Werktag,RZ(20h-22h) 97,0 0 95,0
16, 00|80, RZ(6h-9h/20h-22h) 97,0 0
So (9h-13h/15h-20h) 97,0 0
So, RZ(13h-15h) 97,0 0
1, 00| Nacht (22h-6h) 97,0 0
Linien-SQ /ISO 9613 Variante 0
Element Bezeichnung El tgruppe I ZA| hohe Lange/m | DO | Spektrum Lw' Lw
Quelle | /dB IdB(A) 1dB(A)
LIQi001 Lkw-Fahrt | 1104,410,0 65,0 95,5
65,0 95,5
65,0 95,5
Linien-SQ S0 9613 Variante 0
Element Bezeichnung [ 16Hz [ 315Hz | 63Hz 500 Hz [ 1000 Hz [ 2000 Hz 8000 Hz
LIQio01 Lkw-Fahrt 75,4 68,1 69,9 58,9| 60,7| 58,5 46,8
75,4| 68,1| 69,9 58,9 60,7| 58,5 46,8
’men-sa IS0 9613 Variante 0
| Element l Bezeichnung Beurteilungs-Vorschrift | Spitzenpeg. | Impuls-Z Ton-Z. Extra-Z. ‘
| | | [dB(A) /dB (dB (dB
[Licioot | Lkw-Fahrt | 110,0 0,0 0,0]
Linien-SQ /IS0 9613 Variante 0 (ohne Ruhezeitzuschlag)
Element Bezeichnung Dauer Zeitzone Lw' n- Einwirk- dLi Lw'r
BZR /h variante JdB(A) mal /dB 1dB(A)
LIQi001 Lkw-Fahrt 16, 00 | Werktag, RZ (6h-7h) 65,0 0
Werktag (7h-20h) 65,0 75 67
Werktag,RZ(20h-22h) 65,0 0 71,7
16, 00| 8o, RZ(6h-9h/20h-22h) 65,0 0
So (9h-13h/15h-20h) 65,0 0
So, RZ(13h-15h) ‘ 650 0
1, 00| Nacht (22h-6h) 65,0 0
Flachen-SQ /ISO 9613 Variante 0
Element Bezeichnung hohe (Netto-) ( DO | Spektrum Lw" Lw
Quelle | Flache /m* | /dB {dB(A) 1dB(A)
FLQi001 Abbau Phase_4 49766, 6(0,0 63,1 110,0
63,1 110,0
63,1 110,0
Flachen-SQ /150 9613 Variante 0]
Element Bezeichnung 16Hz | 31,5Hz | 63Hz 500 Hz | 1000 Hz [ 2000 Hz | 4000 Hz | 8000 Hz
FLQI001 Abbau Phase_4 120,0] 117,4[ 105,1 102,8| 105,5| 104,8 92,5

_

73,0] 70,4] s8,1

455
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[Flachen-SQ SO 9613 Variante 0
Element Bezeichnung ‘ Beurteilungs-Vorschrift Spitzenpeg. Impuls-Z. Info-Z. Ton-Z. Extra-Z.
| /dB(A) 1dB /B IdB Id8
FLQI001 | Abbau Phase_4 [TALam (1998) 123,0] 0,0 0,0 3,0 0,0
Flachen-SQ 1S0O 9613 Variante 0 (chne Ruhezeitzuschlag)
Element Bezeichnung Beurteilungszeitraum Dauer Zeitzone Dauver | Emiss.- Lw" n- Einwirk- dLi Lw'r
BZR /h Zh variante (dB(A) mal zeitth /d8 [dB(A
FLQi001 Abbau Phase_4 Werktag (6h-22h) 16, 00| Werktag, RZ (6h-7h) 1, 00|Ruhe 63,1 0 1,0000
Werktag (7h-20h) 13,00|Tag 63,1 1 6, 0000 =15
Werktag,RZ{20h-22h) 2, 00| Ruhe 63,1 o| 2,0000 61,8
Sonntag (6h-22h) 16, 00| So, RZ(6h-9h/20h-22h) 5, 00|Ruhe 63,1 0 35,0000
So (9h-13h/15h-20h) 9,00|Tag 63,1 0| 9,0000
So, RZ(13h-15h) 2, 00|Ruhe 63,1 0 2,0000
Nacht (22h-6h) 1, 00| Nacht (22h-6h) 1, 00| Nacht 63,1 0 1,0000






